
                                                        平成１６年１１月１１日 

                                              福島県東北自動車道社会実験協議会 

社会実験中、国道における主要交差点の渋滞が減少 

～東北自動車道料金割引社会実験１ヶ月間の中間報告～ 

東北自動車道（本宮 IC～国見 IC）の料金割引社会実験について、開始から１ヶ月間の交通量データ及

び 10/26,27 両日実施した渋滞調査結果等についてお知らせします。 

○社会実験１ヶ月（割引対象 IC 間の利用交通量のみ５日間※１）の東北自動車道及び国道の交通量は、実験

開始前に比べ、次のとおりとなっています。                     （単位：台） 

実験前 実験中 伸び率 実験前 実験中 伸び率

本宮IC～二本松IC間 4327 4452 +3% 4718 5029 +7%

二本松IC～福島西IC間 4062 4205 +4% 4493 4762 +6%

福島西IC～福島飯坂IC間 3294 3390 +3% 3702 3922 +6%

福島飯坂IC～国見IC間 3081 3134 +2% 3581 3752 +5%

本宮ICと他４ＩＣ 211 348 +65% 191 295.5 +55%

二本松ICと他４ＩＣ 146 215 +47% 97 148.5 +53%

福島西ICと他４ＩＣ 243 358 +47% 176 251 +43%

福島飯坂ICと他４ＩＣ 187 267 +43% 122 177 +45%

国見ICと他４ＩＣ 116 172 +48% 75 120 +60%

合計 903 1360 +51% 661 992 +50%

安達町油井 5387 5281 -2% 5211 4943 -5%

福島市鳥谷野 6363 6230 -2% 7060 6810 -4%

福島市瀬上 4424 4257 -4% 4645 4564 -2%

福島市森合 5689 5643 -1% 6022 5791 -4%

福島市西中央 4164 4084 -2% 4564 4478 -2%
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○実験中(10/26,27 両日)の調査結果と実験開始前（9/14,15 両日）に実施した渋滞調査については次のとお 

りです。 

（高速道路を使う割合の変化） 

実験開始前に比べ高速道路を使う割合が約１％～４％増加する一方、一般国道４号を使う割合が１％

～ 

２％減少したことから、一般国道４号から東北自動車道へ交通が転換していると考えられます。 

（国道の主要交差点における渋滞長の変化） 

交通が転換したことにより、国道の主要交差点におけて渋滞長が下表のとおり減少しております。 

交差点等 実験前渋滞長 実験中渋滞長 減少率

国道４号 福島市鳥谷野交差点     ６００ｍ 　　３２０ｍ 約５割減少

国道４号 本宮合流部 　　４５０ｍ 　　１５０ｍ 約７割減少

国道１３号 福島市本町交差点 　　４４０ｍ 　　３００ｍ 約３割減少
 

○今回の取りまとめにあたっては、渋滞等調査を実施するとともに、国土交通省・福島県警察本部・ 

日本道路公団からデータの提供を頂いております。 

○11/16,17 両日２回目調査に実施するとともに、さらに詳細な分析検討を行い、社会実験の効果を把 

握する予定です。 

〈問合せ先〉 福島県東北自動車道社会実験協議会事務局 
   国土交通省福島河川国道事務所調査第二課内 

事務局長   加藤 朝雄 

       大場 義行 

電話 ０２４（５４６）７１７０ 



東北自動車道料金割引社会実験中間報告 
 

 福島県東北自動車道社会実験協議会 
 
１．交通量の変化 
（１）東北自動車道の断面交通量 
   （実験前（H16/9/13～15）と実験中（H16/9/27～10/29）の比較） 

・朝の各 IC 間の断面交通量は実験前に比べ実験中２％～４％増加。 
・夕方の各 IC 間の断面交通量は実験前に比べ実験中５%～７％増加。 
・朝より夕方の増加が大きい傾向となっている。 
※断面交通量とは、割引対象区間外からの交通や通過交通も含まれている交通量 

▼ 東北自動車道の交通量変化 
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（２）一般国道４号，１３号交通量 
  （実験前（H16/9/13～15）と実験中（H16/9/27～10/29）の比較） 

・朝は実験前に比べ２％～４％減少し、福島市瀬上で最も減少している。 
     ・夕方は実験前に比べ２％～５％減少し、安達町油井で最も減少している。 
   ・朝より夕方の増加が大きい傾向となっている。 

▼ 一般国道４号，１３号交通量の変化 
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（３）割引対象 IC 間の利用交通量（対象 IC ペア） 
   （実験前（9/13～9/17:５日）と実験中（10/4～10/8:５日）の比較） 

・朝夕ともに全ての対象 IC ペアで朝夕同程度に増加し、全体では約５割増加。 
・本宮 IC を発着する交通のペアでの増加が著しい。 

 
▼ 対象 IC ペア交通量（日平均） 

 実験前 実験中 増加率 
朝 905 1360 50.3% 
夕 661 992 50.1% 
合計 1566 2352 50.2% 

 
 
 
 

▼ 対象 IC ペア交通量の変化 
 対象IC交通量の変化（朝夕計）
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 対象IC交通量の変化（夕方）
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▼ 増加した IC ペア上位 5 傑 
朝 夕 順

位 IC ペア 変化台数 IC ペア 変化台数 
1 本宮－福島西 ＋115 本宮－福島西 ＋87 
2 本宮－二本松 ＋67 本宮－福島飯坂 ＋46 
3 本宮－福島飯坂 ＋61 本宮－二本松 ＋41 
4 二本松－福島西 ＋41 本宮－国見 ＋35 
5 福島西－福島飯坂 ＋40 二本松－福島西 ＋33 

 
 
 
 
 

10/8 以降の対象 IC ペア交通量については、現在取得及び集計作業中。  



２．高速道路を使う割合の変化 
（実験前（9/14）と実験中（10/26）の比較） 
・朝の高速道路を使う割合は、約１％～約４％増加し、本宮 IC～二本松 IC 間で最も増加率が高い。 
・夕方の高速道路を使う割合は、約１％～約２％増加し、本宮 IC～二本松 IC 間で最も増加率が高い。 
・一般国道４号を使う割合は朝夕ともわずかに減少している。 
 → 一般国道４号から東北自動車道へ交通が転換していると考えられる。 

「高速道路を使う割合」とは
　 東北自動車道及び国道４号と同一方向に並行する道路の総交
通量に占める東北自動車道交通量の割合を百分率で表したもの。

（例）　二本松-福島西
        東北自動車道交通量：Ａ
　　　　並行する路線総交通量：Ｆ＝Ａ＋Ｂ＋Ｃ＋Ｄ
　　　　高速道路を使う割合：（Ａ÷Ｆ）×１００(%)
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▼ 分担率の変化 
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３．国道の主要交差点における渋滞長の変化 
（実験前（9/14,15 両日の最大渋滞長）と実験中（10/26,27 両日の最大渋滞長）との比較） 
・一般国道４号では、主要交差点の渋滞長が１割～７割が減少。 
・特に夕方の本宮合流部では７割減少し、国道４号で最も大きい減少率となっている。 
・一般国道 13 号では、本町交差点で約３割渋滞長が減少している。 
→ 国道４号・１３号から高速道路へ交通が転換したことにより渋滞長が減少したと考えられる。 

 
▼ 主要交差点の渋滞長変化 
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上記グラフの渋滞長は、朝夕合わせた各流入方向の最大渋滞長。 
全体で１７交差点を調査しているが、他の交差点については現在集計作業中。 

 
 
 



４．道路利用者へのアンケート結果（速報） 
   10/28 の実験時間帯（7:00～9:00 及び 17:00～19:00）に高速道路を利用した人（高速道路利用者）と

利用していない人（一般道路利用者）に料金割引実験に関するアンケート調査を実施。 

 11/1 に返送されてきた、高速道路利用者１４８人と一般道路利用者１５７人の回答は次のとおり。 

（１）料金割引社会実験の取り組みに対する評価 

質問：一般道路の渋滞解消のため、高速道路の料金を割引いて、一般道路から高速道路へ交通を転換

させ、渋滞を解消できるか実験を行っております。この取り組みについて、どのように思われ

ますか。（高速道路利用者・一般道路利用者共通） 
 
    
 
 
 
 
 
 
（２）料金設定に対する評価 

質問：今回の実験における料金設定について、どのように思われますか。 
（高速道路利用者・一般道路利用者共通） 

 
 
 
 
 
 
 
（３）渋滞の変化 
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「５割引で適切」と回答  約７割 

「５割引でも高い」と回答 約２割 

集計結果 

 

「良い取り組み」と回答  約９割 

質問：有料道路の社会実験を実施したことによって、朝の一般道路の渋滞は緩和したと思いますか。

（一般道路利用者のみ） 
 
 
 
 
 
 
 
（参考）11/9 現在 
 
 

19%

1%

61%

18%

1%

かえって渋滞がひどく

なったと思う

多少は渋滞が緩和

したと思う不明

変わらなかった

と思う

n=157

大幅に渋滞が緩和

したと思う

配付枚数 一般道利用者  2,600 票 

     高速道路利用者 4,820 票 

返送枚数 一般道路利用者  471 票（回収率 18.1％）

     高速道路利用者  772 票（回収率 16.1％）

集計結果 

 

「渋滞が緩和」と回答    約２割 

「渋滞は変わらない」と回答 約６割 


